Concertation nationale pour I'amélioration
de la sécurité des deux-roues motorisés

I.Une démarche large et partenariale

M. Le Préfet Guyot a remis a Mme la déléguée interministérielle a la sécurité routie
intitulé « Gisements de sécurité routiere: les deux-roues motorisés » dans lequel il

nationale engagée par la délégation interministérielle a|la séqurité ro

sécurité¢ des deux roues motoris€s. La premicre réunion ¢e concertation s'est tenue lel
a été suivie de plusieurs rencontres en formation pléniere|.
Cette formation plénicre, qui regroupe les représentants d'yae ¢i
par la sécurité des déplacements a moto, a réuni des représer
leurs groupements, des représentants de services de 'Etdt, des
des formateurs, des société d'assurance, des professionngls du
ainsi que des professionnels de la route.

Les sujets de discussion, pour que la ceofcertation \perrhette y
délais raisonnables, ont été confiés clnq gr
partenaires compétents sur ces thém te des| popitions des ups et des autres. La
participation des partenaires de trayail\a été particulierement suivie et
riche.

ents d la connaissance des services de la
r au final aboutir a des projets de mesures en

onseil national de la sécurité routiere
ncore été mises en oeuvre, lors des
blée plénicre.

§ évoqués dans le cadre des discussions, les participants ont le plus
t tres largement optd pour un rappel aux usagers des regles existantes et des sanctions liées a
on respect, tant en/matiere de comportement routier que de responsabilité¢ réciproque des
usagdrs envers les apres, en particulier les plus vulnérables. La législation et la réglementation
existgntes constituent pour les participants une base dissuasive dont il convient de diffuser le
contenu et de le faire respecter.

Ainsi| concernant les usagers, le groupe de travail a unanimement reconnu |'efficacité et la nécessité
du part d'équipements de sécurité (gants, blouson, pantalon, chaussures protégeant la cheville) en

adéguation avec l'usage du deux-roues motorisés et assurant la visibilité des usagers de deux-roues
motorisés dans la circulation.
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Les partenaires ont également insisté sur l'importance de la question de l'incitation finandicre
publique ou privée a l'acquisition de ces équipements.

Ces équipements complétent utilement le casque, dont le port est obligatoire, mais pour [lequel des
préconisations sur le choix du mod¢le, de la taille, de la durée moyenne de vie, de 1'entretien oy
encore du port correct (attache, positionnement etc) doivent étre rappelés aux usagers, gn particu&e‘r
aux novices.

D'autres régles existantes meériteraient selon le groupe - rappelées ers pmme | par
exemple celles concernant la visibilité, notamment les digpositifs rétro-réfléchissants\appasés suf les
casques, les régles de circulation, le respect des distances

¢s des profgssionrie
oncefne 12 formit¢ dgs plaque
d'immatriculation mises en vente, lhomologatlon des preéduits proposd a ventg ou|encore lg
bridage des engins.

La mise en place et 'accompagnement de ces mesures, de manierg partenaridle, pecessite \de reddre
plus dynamiques et professionnels les rés?kﬁﬁb&cs d'experts en maticyé de deux-roues motorisés
que constituent les réseaux dits « M. et Mpfe Moto » de I/Etat ou dgs collgctivités tefritoriales.

Les participants au groupe de travajl ont unanimiement soLh ité que la plypart des mesures
existantes ou que les orientations qui/résulteront de ha doncertation soient trés/fargement diffusées

autour| de la sécuritg’de l'usage des deux-
mais aussi &¢ suptout relayée partout, par

lissent| utiliser a plein la puissance de leur

les risques auxquels ils s'exposent sur la
e des|réflexions soient engagées sur les
but d¢ cette ouverture est double: pratique

tocole|d'utilisation de cgé infragtructur¢s dans le but d'esquisser un modele

eDans l¢/domaine des yvéhicules

Il a été rappelé, dans| le cadre de la concertation, que les deux-roues motorisés sont soumis, depuis
1977f a T'homologation guropéenne, et les réglementations de construction relévent de la
compgtence commurnautare exclusive, la Commission européenne ayant le monopole de l'initiative
réglementaire.

Dans|ce cadre, il y a un consensus dans la concertation pour que la France propose a la Commission
européenne d'intégrer, dans la refonte de la réglementation communautaire qu'elle prépare, les
¢lémgnts suivants:

«Une signalétique spécifique des deux-roues a moteur par une géométrie ou une
couleur de feux appropriée.
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«Un bridage électronique des cyclomoteurs, permettant de ne pas amoi
performances du véhicule dans la plage des vitesses autorisées et de c

1'éventuel débridage.

d'ABS.
«Une orientation sur 1'é

uipement des machines en air-bag.

Parallélement a l'équipement des machines en air-bagﬂ‘u/i
Ction

I'intégration d'un air-bag dans les combinaisons de prote

les

iquer

ropéel
bjet d

normalisation basée sur des analyses d'accidents.

Il y a enfin consensus pour juger inapproprié¢ le maij

limitation a 100 CV de la puissance.

En ce qui concerne I'état des engins, la concertation cons
qualité et au bon entretien des engins en circulation. Une
dispositions législatives relatives a la conformité d
techniques de leur homologation, dans le b focali
¢léments essentiels de la sécurité des engi

idere
réflex]

ser le

e des

nce plé

ne,
une

ncaise

dé

u'il est esgentiel de4eiller

4 ]la bonn

avant remise en circulation apfes/un/acci ) embres df

De tat

on de

e la concertation ont pris en compte

la DSCR visant a renforcer la lutte

motorisés
circulatig
quest ci-des
« formation dg ateurs

des connaissgnces et des compétences ».

Concerpant le premi¢r domfaine, 1’acces aux 2RM et le milieu scolaire, les propositions qui ont fait

consgnsus sont les supvantes :

.le mainti
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de I’age d’accés aux 2 roues a moteur (cyclomoteurs) a 14 ans suite a
I’é¢tude présentée par CRC Conseil et commandée par la FFSA et la Prévention
Routiére ; il a toutefois été précisé que la décision qui sera prise en ce sens devra
s’appuyer sur le maximum de données statistiques qu’il sera possible de recueillir par
année d’age (de 14 a 18 ans) portant sur ’'usage du cyclomoteur, les accidents, les
données fournies par les assureurs ( en attente du GEMA et de la FFSA) ;
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b

.la transition vers la catégorie AM doit étre 1’occasion d’une rénovation £t d’un
renforcement de la formation des futurs utilisateurs de cyclomoteurs pour
grande sécurité ;

Cette rénovation serait réalisée par :
-la création d’un support spécifique (livret ou support informatique)
le continuum éducatif (APER, ASSR 1 et 2), informant sur 1
différents ages de 1’enfant en fonction de ses modes de déplaceme
que les parents ont & jouer et sur les pointgide vigilance (égui

L)

de formation, a des étapes clefs: I’
diplome ;

«la création d’une épreuve théorigde
I’enseignement et la délivrance des AS
détention de I’ASSR 1 serait obligyzésrf
I’épreuve théorique spécifique sergit ¢€vi
déterminerait la délivrance de la catégprie Al
formation délivrée par le formateur (cf. poin{ ci “4
I’instauration d’une formation strucfurée, pmeliorée €t qualifiante commportant
obligatoirement 5 heures’de formation|en cirgulation suir la yoie publique, validée
par des formateurs agréés (chartd ou|conventipnnement); poyr mémoire, il est
rappelé que la formation actuelle de 5 h de pratique se traduit ¢ssentiellement par
la prise en main dy cyclomoteur qui |se faif au\détriment dg la formation « en

circulatio://;l
-1’instauration gv hn rendez vous lavec Ye fo

apres J& delivrande du permis de lajcatggorie AM.

ateur (6 mois ou 1 an)

des utjlisateurs des 2 roues 4 moteur mais
dans |e cadre du partage de la route et de la rue,
la route, utilisateurs de véhicules

able
ivantgs ont faitonsensus :

-le renforg

-I’amélionation’ de la formation des formateurs « moto » grace notamment a la prise en
compte dg ,s/niveaux supérieurs de la matrice « GDE » au niveau du nouveau diplome en
cours de construction ;

-la mise en place d’une formation de qualité d’une durée de 7 heures pour passer de la
catégorie Al a la catégorie A2 et de A2 4 A conformément a I’option donnée par la
3eme directive. Ce processus est plébiscité par les associations de motards qui
s’opposent a la succession d’épreuves pratiques pour passer d’une catégorie a I’autre ;
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-une meilleure sensibilisation lors de la formation a la nécessité du port des équipements
de protection (gants, casque, bottes, blousons) et a I’entretien de la mofo (frgi
pneus...).

-la mise en place de conditions de sécurité minimales pour les aires utilisg
formation hors circulation.

ont fait consensus avec I’objectif clairement affich¢ de
afin de s’approcher des véritables difficultés rencontrées

Ont été identifiées un certain nombre de compétences ingli
évaluation du candidat. Il s’agit notamment :
-de I’étude des trajectoires
-de la détection des situations a risfjue
-de du travail de ’embrayage
-de du développement de la conduite autpnome en cirgdlatio

le nivedu des éprepv
er qué
psponspable

Tout en ne faisant aucune concession s

s de I’espace public, respectueux

lévelopper 1§ sentiment de sur-confiance et
pe etc.

ces etl des compétences, le principe fait
t des féactions parfois mitigées de certains
es de|responsabilité civile pergues par les

nt sergit mis a cette occasion sur I’importance qui s’attache a ’entretien des
véhicfiles et sur 1I’équipemjent du conducteur ; une approche identique a été retenue concernant
I’équivalence du permis B vers les « trikes »(tricycles a moteurs dont la puissance excede 15 kw),
possible des 21 ans|eonformément a I’option proposée par la 3eme directive sur le permis de
conduire.

La mjse en place de ces mesures, si elles devaient étre retenues, va certainement devoir déboucher
sur laf création d'un groupe technique beaucoup plus restreint qui serait en charge :
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«de la rénovation du contenu de la formation qui serait déclinée en fonction |des
différents scenarii évoqués ci-dessus (AM, formation de 7 h pour le passage dlune
catégorie a une catégorie supérieure, formation dans le cadre d’un acces

«de la mise au point de la structure du futur examen du permis de copduire de

catégorie A et des épreuves y afférentes (A1, A2 et A) en cohérence avec lgs travaux ci-
dessus, le pilotage de ce groupe étant naturelle e a-Sous-direction] Er
(bureau ER2).
+Ces travaux techniques devront débouch i {’ung nouvelle
procédure d’examen et concrétiseront la tr nsposmon définitive des dispositiong de
I’annexe 2 des 2¢éme et 3éme directive sur le permis’de conduire dans le droit francaiy.

eDans le domaine de l'infrastructure et du partag€ de I

L’ensemble des mesures proposées a 1'étude du groupe de traviai 3tg repartiesen trois themes }
les équipements de la route, le partage de I’espace public (vi régles de efrculation|et via
aménagements) et le développement de la culture commuyne 2R

1.Concernant les équipements de 12" route, \I'int¢gratio igilisés dans la

RM. Les 1érés expérimentations

e sécurité, le groupe a pu constater
t équip¢ dans le respect des criteres
économiquement et techniquement
1pn des effets de la circulaire 1999 sur
jteres d’implantation sans forcément

plusieyfs discussi

Parmi les sujgts prigcipaux, il convient de mentionner celles de la remontée de files et de la
circulation inf
seront a défin

¢/ peuvent faire I'objet de rencontres futurs des partenaires a la concertation.

Il est de méme pour la question de l'ouverture de sites réservés a l'usage de certaines

catégories de véhicules, particulierement en entrée d'agglomération, a la circulation 2RM.

Il est proposé, en parallele d'une étude des exemples existants en Europe, de définir de
manicre objective les aspects techniques (dimension des voies réservées, fréquence des
transports collectifs utilisateurs de la voie, volume de trafic des différents usagers, vitesse,
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3.

rincipalement fait ['objet de débats dans le cadre du groupe de travail.

Depu
29 ju
sur

recon

propq

Le g1
2RM

environnement...) afin de définir une typologie de sites qui accepteraient la circulatign 2
sans détériorer ni la sécurité de tous, ni le niveau de service des transports collectify, et
d'engager sur ces bases, avec des collectivités locales volontaires, une expérimentagion.

Concernant les aménagements physiques de la voirie ou de 1’espace urbain, trois|sujets onf

En premier lieu, le contrdle qualité des aménagements en phase de conception, de réalisafion
ou de fonctionnement a été évoqué. Les procédures d¢ployées sur le non |concédé|ont
2RM

été présentées (CSPR, ISRI et SURE). Le constat est'partagé par I’epSemble\du grgupe syr le
fait qu’il convient de développer I’approche es rgférentiels
correspondants avec par exemple, la généralisatign d'urle inspecfion des itinétaireg a réaliser

Enfin. concernant les questions de stationnement deg

en motos.
r l'esokéél

public, il ressort que le guide du CERTU sur ce sujt n’
au groupe de travail. Il a également semblé impdrtant 'i
les Plans de Déplacements Urbains (PDU) et lgs Plar
question des deux-roues motorisés et plus spécifiqueme;

La gquestion 2RM et péages a été sptilevée. I\ ne {’agit p
un tarif plus préférentiel que cefui d’aujourd’hui mais
2RM qui leur est applicable car/il arrive que leur| gabar

e des partenaires au sujet des deux-
discussions que les guides existants

a jour, puis a leur diffusion.

ion des différents acteurs concernés de

organismes ¢le formations.

ine de 1a connaissance des’causes et des conséquences de 1'accident:

Contrairemeny/ aux aytres gfoupes, le groupe de travajl « Cénnaissance » n'avait pas pour objectif de
déboucher sygr de mesures|opérationnelles concréte
nourrir, py

\

court ou trés court terme, mais plutdt de
des étudds a engager des 2010, des trains d'action a lancer a moyen terme.

(s la dernicre plgnicre]de la concertation 2RM, le GT Connaissance a tenu au total 4 sessions :
n, 7 septembrey/et 22 octobre 2009. Elles ont permis des échanges nourris et documentés
les themes ef problématiques d'intérét collectif, mais aussi de converger sur des

imandations d'axes d'études et de recherches a privilégier inspirés du rapport Guyot ou
sées par tel ou tel membre du groupe.

oupe de travail a notamment pris connaissance des travaux portant sur le risque corporel des

accidentés conduits par I'INRETS dans le cadre de I'opération Registre du Rhone, et des

yﬁ'gnements qu'on peut retirer en termes de prévention par exemple. Il a également pu prendre
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conscience des lacunes ou des faiblesses de la connaissance fine du phénoméne 2RM, a travers un
expos¢ par le CETE Normandie-Centre sur les méthodes et technologies de comptagg et

d'identification du trafic 2RM, et bénéficier des premiers résultats sur la place et la part de
mobilité 2RM a travers l'enquéte ménage lancée par le CERTU sur les usagers vulnérablgs dans u

certain nombre de villes grandes et moyennes.

Ces exposés, soumis au regard et au questionnement multidisciplinaire des membres du groupe

attentes mutuelles.

Quant a la sélection des actions a recommander par le gr
a permis de cibler et de prioriser les actions jugées les
urgents a explorer en vue de mieux orienter les actions fy

Au total, apres divers regroupements logiques, 11 axes
opportunité (initialement classés sous 4 grands thémes :
risque, connaissance des causes, connaissance des consé(

Le tableau joint en annexe a ce rapport d'étape détaille ¢
reCouVvrir.

HI./S@Aonné la premiére phase de ¢

renantes, sur la durée.

pncentation:

torisé
un tra

roposd

pendant l'anfiée 2010, en tant que de besoin, pour
nécessairgg a la prépgration|de ces mesures.
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hcrete.

travaux lancés par la concertation
5 feront 'objet de propositions de la
vail partenarial avec l'ensemble des

comm & entionné dany le cadre des discussions qui ont été

s propositions et mesures nécesgsite,/que les groupes de travail se réunissent
éhattre et discuter des résultats et expertises
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Présentation des axes de travail retenus dans le cadre du groupe de traviail

Annexe

« Connaissance des causes et des conséquences de ’accidentalité 2RM »

Axes de travail

Objectifs

C1 | Etablir systématiquement la +Savoir de quoi 'on p% taurer un nouyeau vocapulaire,,dans tqus les
distinction cyclo/moto dans les thémes touchant aux,ZRM : yéhicule, co
études et la communication «Mieux connaitre chaque calégorie de yéhicule, éviter les anmjalgames, les
risques et leur évoluffon étant trés différents selon les segments
C2 P’«meIIOI.'e.r la con.nalssance de *Mieux connaitre les %, les trafics, le p
I'exposition au risque utilisateurs de chaque'type
*Développer la connaisganc
*Renforcer la précisifn des ¢
deux-roues motorisé
*Mieux connaitre les|déplacements et habitu
C3 | Approfondir I'analyse conduc] t en regard des
épidémiologique du risque ics concernds a I'aide de données sur les accidents
routier en procédant a des es de pprm|s et des\donpiées exogénes
analyses spécifiques aux 2RM
C4 | Créer deux indicateurs «CayActériser les| blegsures dques &ux accidentg’de la route.
*Mjeux cpnnaitrg les|blessunes, nolammentpar type de véhicules.
«Jommuhiquer dur lgs blesspres et leSséquelles.
«Développer la gonnaissance des conséquences d’un accident
potentialité séqu
blessures
N\
¢S5 | Constither des équipes de «Enrichir les/donnéeg concefnant les deux-roues motorisés (connaissance
spécialjstes ppur procéder a du véhicule/ de sa dynamiquie, de I'équipement du motard, de
des analyses ffine linfrastructure)
¢6 | Exploitey/plus fingment les PV «Améliorer la co%sance de l'accidentalité des deux-roues motorisés
«Développer la connaissance des utilisateurs, compréhension des
mécanismes lésionnels, connaissance des victimes,
¢7 Allnellorer l? su:;” de «Evaluer les conséquences globales d'un accident sur la vie quotidienne
Ef rsdc.mne’s ourde eg.t ali *«Mieux connaitre les victimes, notamment au travers d’indicateurs,
an ’lcape.es én vue d.ameliorer comprehension de certains mécanismes Iésionnels
la|prévention . ) . S - .
*Développer la compréhension des mécanismes lésionnels, connaissance
des victimes, dynamique lors d’un choc, évaluation des conséquences d’un
accident
h sboex . .
(8 | S)ntéresser aux mécanismes +Mieux connaitre les limites physiologiques en regard de la faible surface
/dﬁ cerveau concernant la frontale des 2RM,
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Axes de travail

Objectifs /

détectabilite +Explorer le champ de la cécité cognitive (
C9 Al:lgr.ne'nter !e nqmbre d’Etudes *Renforcer la veille accidentologique en élargissant les base$ de données
Détaillées d'Accident existantes (évolution des véhicules, des systemes d'aide et de l'influence de
ces derniers sur la sinistralité) par la réalisation de nouveliés EDA .
«Enrichir les données concernant les deux-roues motoriséls (connaiss(a{ce
du véhicule, de sa dynamique, de I'équipement du motard| de
l'infrastructure)
«Développer la connaiggance des utilisate n des
mécanismes lésionngls, conhaissance d ique lors|d’un
choc.
C10 | Etendre le Registre des X - Caractériser les blessures’dues aux/ acciden
Victimes d’Accident (RVAC) a . . .
, L I *Mieux connaitre les|bl€ssur: ules.
I’ensemble de la région Rhéne- .
Alpes «Communiquer sur les blgss
*Mieux connaitre les yictime teurs
*Développer la connaissanc
mécanismes lésionngls, con
choc, évaluation des|conséquenc¢es d’un accident
N\
C11 | Quantifier les gains « Arhiéliorer la chnnaigsance les pménagements et dg leur impact sur la
correspondant a la réalisation tculation et la sécutité des PR
des aménagements
recommandés par les experts
/_‘: N\ \/
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